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(§) Fahrzeugtiire 

(57) Es wvird eine Fahrzeugture vorgeschlagen, deren Trag- 
struktur (5) ein vorderes Rahmenteil (7) und ein hinteres 
Rahmentail (9) umfa&t, welche oben durch einen Fensterrah- 
men (11) und unten durch waagrechte Rahmenteile (13, 15) 
miteinander verbunden sind. Die Rahmenteile (7 und 9) sind 
einstuckig als GuSteil mit integrierter Fuhrungsschiene (17, 
19) ausgebitdet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Fahrzeugture ge- 
maB dem Oberbegriff des Patentanspruchs I. 

GattungsgemaBe Fahrzeugturen sind allgemein be- 
kannt. Sie entsprechen dem gewohnlichen Aufbau einer 
Fahrzeugture, wobei ein etwa senkrechtes vorderes 
Rahmenteil und ein etwa senkrechtes hinteres Rahmen- 
tei! oben uber einen Fensterrahmen und unten durch 
mindestens ein waagrechtes Rahmenteil miteinander 
verbunden sind Solche Fahrzeugturen konnen einstuk- 
kig als BlechpreBteil ausgebildet sein oder aus einzelnen 
Bauteilen bzw. Baugruppen bestehen. An dem vorderen 
Rahmenteil und an dem hinteren Rahmenteil sind ge- 
wdhnlich auch Fuhrungsschienen fur eine versenkbare 
Seitenscheibe befestigt Diese konnen in einfacher Wei- 
se durch ein U-Profil gebildet sein oder einen kompli- 
zierteren Querschnitt aufweisen. beispielsweise, wenn 
die Seitenscheibe karosseriebiindig in der Fahrzeugture 
gefuhrt sein soil. 

Neben diesen. meist aus Blech hergestellten Fahr- 
zeugturen sind auch solche Fahrzeugturen bekannt. bei 
denen einzelne Abschnitte als Leichtmetall-GieBteil 
oder als Kunststoff-Spritzteil ausgebildet sind. Daruber 
hinaus finden bei Fahrzeugturen zunehmend auch 
Strangprofile Verwendung, beispielsweise fur den obe- 
ren Fensterrahmen oder die Fensterfuhrungen. Auch 
sog. Seitenaufpralltrager, welche als sicherheitsrelevan- 
tes Bauteil vermehrt in Fahrzeugturen verbaut werden, 
sind haufig im StrangpreBverfahren hergestellte Leicht- 
metallprofile. 

Aus der DE-PS 9 77 009 ist es auch schon bekannt, 
den kompletten Fensterrahmen und einem sich nach 
unten anschlieBenden Aggregatetrager komplett aus 
Leichtmetall in einem GuB herzustellen. Es ist auch be- 
kannt, einen Abschnitt des vorderen Rahmenteiles aus 
LeichtmetallguB zu fertigen und dabei eine Scharnier- 
halfte eines die Fahrzeugture mit der Fahrzeugkarosse- 
rie verbindenden Scharniers einsttickig anzuformen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen neu- 
en Aufbau fur eine Fahrzeugture anzugeben, durch den 
die Fahrzeugture besonders kostengiinstig herstellbar 
ist 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merk- 
male des Patentanspruchs 1 geldst. 

Bei der vorgeschlagenen Fahrzeugture ist das kom- 
plette vordere und/oder das hintere Rahmenteil einstuk- 
kig als GuBteil mit integrierter Fuhrungsschiene fur eine 
versenkbar in der Fahrzeugture aufzunehmende Schei- 
be ausgebildet. Diese Bauweise ermdglicht es, eine 
Fahrzeugture mit nur sehr geringen Investitionen zu 
realisieren, was besonders bei geringer Stuckzahl von 
groBer Bedeutung ist Es ist bekannt, daB die Kosten fur 
GieBwerkzeuge nur einen Bruchteil der Kosten fur 
BlechpreBwerkzeuge ausmachen. Auch Anderungen 
lassen sich aufgrund der GieBtechnik und der Tatsache, 
daB wie vorstehend angegeben die GieBwerkzeuge we- 
sentlich billiger sind. viel leichter umsetzen. Neben den 
Gestehungskosten sind jedoch auch niedrigere Monta- 
gekosten anzusetzen. da die Fuhrungsschienen kein se- 
parates Bauteil sind. Auch festigkeitsmaflig ist die vor- 
geschlagene Konstruktion besonders vorteilhaft, da kei- 
ne Trennung zwischen einem den Turkorper vorne bzw. 
hinten begrenzenden Rahmenteil und einem sich nach 
oben anschlieBenden Fensterrahmen besteht. Gerade 
der Obergang von dem Fensterrahmen in den Turkor- 
per stellt festigkeitsmaflig immer wieder ein Problemzo- 
ne dar, insbesondere wenn man bedenkt, welch hohe 
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Krafte bei schneller Fahrt auf den Fensterrahmen ein- 
wirken. 

Die tragende Siruktur der vorgeschlagenen Fahr- 
zeugture besteht nur aus dem vorderen Rahmenteil, 

5 dem hinteren Rahmenteil sowie einem die beiden Rah- 
menteile oben verbindenden Fensterrahmen und einem 
die Rahmenteile unten verbindenden waagrechten Rah- 
menteil. Da das vordere und hintere Rahmenteil GuB- 
teile sind, lassen sich Anschliisse fur den Fensterrahmen 

io und fur das waagrechte Rahmenteil ohne Probleme 
schaffen. Dabei konnen durch angepaBte formschlussi- 
ge Anlagen und Aufnahmeteile hohe Krafte ubertragen 
werden und die Befestigungsmittel in ihrer Anzahl redu- 
ziert bzw. kleiner dimensioniert werden. 

15 Vorteilhaft ist, wenn das waagrechte Rahmenteil ein 
StrangpreBprofil ist und einen Seitenaufpralltrager bil- 
det Der an sich bekannte, durch ein StrangpreBprofil 
gebildete Seitenaufpralltrager stellt bei der vorgeschla- 
genen Konstruktion dann nicht ein zusatzliches Bauteil 

20 dar, sondern bildet gleichzeitig den unteren AbschluB 
der ohnehin notwendigen Rahmenkonstruktion der 
Fahrzeugture. Somit kann zumindest eines der vier 
Hauptbestandteile der Fahrzeugture kostengiinstig 
durch "Meterware" gebildet sein. 

25 GemaB einer Ausgestaltung der Erfindung konnen 
zwei waagrechte Rahmenteile vorgesehen sein, zwi- 
schen denen sich ein Halteteil fur Tureinbauteile er- 
streckt Zwei waagrechte Rahmenteile gewahrleisten ei- 
ne erhohte Festigkeit der Fahrzeugture. Sie schlieBen 

30 zweckmaBig in den Bereichen des etwa senkrechten 
vorderen Rahmenteiles an, in denen sich die Scharniere 
zur Befestigung der Fahrzeugture an der Fahrzeugka- 
rosserie befinden. 
Das vorgeschlagene Halteteil fur Tureinbauteile kann 

35 ein Blech- oder Formteil sein, welches losbar und ggf. 
einstellbar an den waagrechten Rahmenteilen befestigt 
ist Es bietet sich an, dieses Halteteil als zumindest teil- 
weise vormontierte Baugruppe, beispielsweise mit ei- 
nem Fensterheber, auszufuhren. 

40 GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
der Erfindung konnen an dem vorderen und/oder dem 
hinteren Rahmenteil Ansatze angeformt sein, auf wel- 
che die waagrechten Rahmenteile mit ihren Enden auf- 
geschoben und befestigt sind. Durch diese Ansatze laBt 

45 sich ein guter FormschluB mit den als StrangpreBprofile 
hergestellten waagrechten Rahmenteilen erzielen. Zur 
Sicherung gegen Abziehen reicht es deshalb aus, nur 
schwachdimensionierte Befestigungselemente (Schrau- 
ben, Nieten) einzusetzen. 

so Bei dem vorgeschlagenen Aufbau ist es von Vorteil, 
wenn der das vordere Rahmenteil mit dem hinteren 
Rahmenteil verbindende Fensterrahmen ein Strang- 
preBprofil ist, welches mit seinen Enden formschliissig 
an den Endbereichen der Rahmenteile anliegt und daran 

55 befestigt ist. Diese Ausgestaltung in [Combination mit 
der vorbeschriebenen Ausfuhrung der waagrechten 
Rahmenteile als StrangpreBprofile zeigt, daB an sich nur 
das vordere Rahmenteil und das hintere Rahmenteil be- 
sonders ausgestaltete Bauteile darstellen; die beide 

60 Rahmenteile verbindenden Elemente konnen hingegen 
durch Strangprofile gebildet sein, welche im wesentli- 
chen nur abgelangt und ggf. gebogen werden mussen. 
Eine einfache und kostengunstige Befestigung dieser 
StrangpreBprofile stellen die als GuBteil hergestellten 

65 vorderen und hinteren Rahmenteile mit entsprechenden 
Aufnahmen dar. 

An das vordere Rahmenteil kann in an sich bekannter 
Weise eine Scharnierhalfte eines die Fahrzeugture mit 
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der Fahrzeugkarosserie verbindenden Scharniers ein- 
stuckig angeformt sein und dadurch die Herstellung der 
Fahrzeugture weiter vereinfachen. In gleicher Weise ist 
es moglich, das hintere Rahmenteil mit einer Aufnahme 
fur ein TiirschloO zu versehen, so dafl das TurschloB nur 5 
in die Aufnahme eingesteckt und dort befestigt werden 
mufl. 

GemaQ einer besonders vorteilhaften Weiterbildung 
der Erfindung kann an das vordere und/oder hintere 
Rahmenteil ein Flansch zur Halterung einer Tiirdich- 10 
tung angeformt sein. Neben dem genannten Flansch 
kann das Rahmenteil natiirlich auch eine Rinne oder 
ahnliches zur Aufnahme der Turdichtung aufweisen. 

Da das vordere und hintere Rahmenteil als Guflteile 
ausgefuhrt sind, konnen — wie vorstehend naher ausge- 15 
fiihrt — einzelne Bauteile Aufnahmen oder Anschlusse 
in einfacher Weise integriert sein, so daB der Kostenvor- 
teil der vorgeschlagenen Ldsung weiter vergroflert 
wird. In der Praxis ist es auch so, daB gerade am vorde- 
ren und hinteren Rahmenteil viele derartige Anschlusse 20 
notwendig sind. AuBerdem tassen sich die besonders 
beanspruchten Abschnitte in einfacher Weise durch 
Rippen verstarken. 

Da sich mittels GieBtechnik gute Oberflachen erzeu- 
gen lassen, ist es auch moglich. daB Abschnitte der Rah- 25 
menteile die AuBenflache des Fahrzeuges bilden, bei- 
spielsweise die senkrechten, aus dem Turkorper vorste- 
henden Abschnitte der vorderen und hinteren Rahmen- 
teile. Es ist natiirlich auch moglich, die entsprechenden 
Abschnitte mil einer Folie zu iiberziehen oder — wenn 30 
sie keine AuBenflache bilden sollcn — so auszubilden, 
daB in einfacher Weise eine Blende aufgeschoben wer- 
den kann. 

Urn die vorstehend genannten Vorteile in vollem Urn- 
fang zu nutzen, hat es sich als zweckmaBig erwiesen, fur 35 
das vordere Rahmenteil und/oder das hintere Rahmen- 
teil Aluminium oder eine Aluminiumlegierung zu ver- 
wenden. 

Der vorgeschlagene Aufbau laflt sich sowohl bei vor- 
deren, als auch bei hinteren Fahrzeugseitenturen einset- 40 
zen. Es ist jedoch auch ohne weiteres moglich, beispiels- 
weise eine Heckklappe in der beschriebenen Bauweise 
zu erstellen. Dort wire richtigerweise das vordere Rah- 
menteil als linkes Rahmenteil und das hintere Rahmen- 
teil als rechtes Rahmenteil zu bezeichnen. 45 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend naher be- 
schrieben. Es zeigt 

Fig. 1 die tragende Struktur einer vorderen Seitentu- 
re eines Personenkraftwagens, 50 

Fig. 2 die Einzelheit Z aus Fig. 1 und 

Fig. 3 das hintere Rahmenteil aus der Fahrzeugtiire 
gemafl Fig. 1 in einer anderen Ansicht. 

Eine in Fig. 1 perspektivisch dargestellte Tragstruk- 
tur 5 einer Seitenture fur einen Personenkraftwagen 55 
setzt sich aus einem vorderen Rahmenteil 7, einem hin- 
teren Rahmenteil 9, einem Fensterrahmen 1 1 sowie ei- 
nem ersten waagrechten Rahmenteil 13 und einem 
zweiten waagrechten Rahmenteil 15 zusammen. 

Das vordere Rahmenteil 7 und das hintere Rahmen- 60 
leil 9 sind als Leichtmetall-GuBteil hergestellt und wei- 
sen einstiickig angeformte Fiihrungsschienen 17 bzw. 19 
auf. 

Der Fensterrahmen 11, das erste waagrechte Rah- 
menteil 13 und das zweite waagrechte Rahmenteil 15 65 
sind durch beschnittene und gebogene Leichtmetall- 
StrangpreBprofile gebildet. Zur Verbindung der beiden 
waagrechten Rahmenteile 13 und 15 sind am vorderen 



Rahmenteil 7 und am hinteren Rahmenteil 9 Ansatzc 21 
angeformt, auf welche die waagrechten Rahmenteile 13 
und 15 aufgeschoben und durch Niete 23 (Fig. 2) gesi- 
chert sind. 

Wie Fig. 1 zeigt, erstreckt sich zwischen den beiden 
waagrechten Rahmenteilen 13 und 15 ein Halteteil 25, 
welches der Aufnahme von Tureinbauteilen (nicht dar- 
gestellt) dient und losbar an den waagrechten Rahmen- 
teilen 13 und 15 befestigt ist 

In Fig. 2 ist zu erkennen, wie an das vordere Rahmen- 
teil 7 eine Scharnierhalfte 27 eines die Tragstruktur 5 
mit der Fahrzeugkarosserie verbindenden Scharniers 
einstiickig angeformt ist Fig. 3 zeigt eine an dem hinte- 
ren Rahmenteil 9 integrierte Aufnahme 29 fur ein Tur- 
schloB (nicht dargestellt). In dieser Darstellung ist auch 
deutlich zu sehen, wie das hintere Rahmenteil 9 zur 
Erhohung seiner Festigkeit und zur Gewichtsreduzie- 
rung mit Rippen 31 ausgesteift ist. 

Patentanspniche 

1. Fahrzeugtiire, umfassend ein etwa senkrechtes 
vorderes Rahmenteil und ein etwa senkrechtes hin- 
teres Rahmenteil, wobei das vordere und das hinte- 
re Rahmenteil je eine Fuhrungsschiene fur eine 
Scheibe aufnehmen. und wobei die Rahmenteile 
oben uber einen Fensterrahmen und unten durch 
mindestens ein waagrechtes Rahmenteil miteinan- 
der verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
das vordere und/oder das hintere Rahmenteil (7 
bzw. 9) einstiickig als GuBteil mit integfierter Fuh- 
rungsschiene (H7 bzw. 19) ausgebildet sind. 

2. Fahrzeugture nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das waagrechte Rahmenteil ein 
StrangpreBprofil ist und einen Seitenaufpralltrager 
bildet 

3. Fahrzeugture nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwei waagrechte Rahmenteile 
(13, 15) vorgesehen sind und sich zwischen den 
Rahmenteilen ein Halteteil (25) fur Tureinbauteile 
erstreckt 

4. Fahrzeugture nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dafl an dem vorderen und/oder 
dem hinteren Rahmenteil (7 bzw. 9) Ansatze (21) 
angeformt sind, auf welche die waagrechten Rah- 
menteile mit ihren Enden aufgeschoben und befe- 
stigt sind. 

5. Fahrzeugture nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der das vordere Rah- 
menteil (7) mit dem hinteren Rahmenteil (9) verbin- 
dende Fensterrahmen (11) ein StrangpreBprofil ist, 
welches mit seinen Enden forrnschliissig an den 
Endbereichen der Rahmenteile anliegt und daran 
befestigt ist 

6. Fahrzeugture nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB in an sich bekannter 
Weise an das vordere Rahmenteil (7) eine Schar- 
nierhalfte (27) eines die Fahrzeugture mit der Fahr- 
zeugkarosserie verbindenden Scharniers einstiik- 
kig angeformt ist 

7. Fahrzeugture nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das hintere Rahmen- 
teil (9) mit einer Aufnahme (29) fur ein TurschloB 
versehen ist 

8. Fahrzeugture nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dafl an das vordere und/ 
oder das hintere Rahmenteil (7 bzw. 9) ein Flansch 
zur Halterung einer Turdichtung angeformt ist. 
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9. Fahrzeugtiire nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das vordere Rahmen- 
teil und/oder das hintere Rahmenteil (7 bzw. 9) aus 
Aluminium oder einer Aluminium-Legierung be- 
stehen. 5 
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